T1P08 運輸學大意講義(100年11月01日 初版) 增補資料
P.49公路編號原則 （「台灣省各級公路編號要點」）

 eq \o\ac(○,1)公路編號之次序： 

	◎東西方向之路線，由北向南依次編為雙號。
◎南北方向之路線，由西向東依次編為奇數。
◎支線編號之路線，其起點應在該主線上，否則不可列為支線，應另獨立編號。


 eq \o\ac(○,2)公路路線方向及里程起算： 

	◎由北向南
◎由東北向西南
◎由西向東
◎由西北向東南

	 eq \o\ac(○,3)
＊省道公路編號：號碼自「1」號起，至「99」止。
＊縣道公路編號：號碼自「101」號起。
＊鄉道公路編號：以縣為單位均自「1」號起，並冠以縣之簡稱。
如台北縣以「北」、桃園縣以「桃」簡稱。




第466頁 第25題

積載因素(stowage factor)：
(1)指貨物每一公噸所佔有之立方公尺體積，或每一長噸所佔有之立方呎體積。其中，貨物應預留裝載耗損、墊材與包裝所需空間積載因素。
(2)貨物之密度未定，因此一公噸所佔之立方公尺體積，或是一長噸所佔之立方呎體積並不能直接衡量，例如若密度以海水計算，一長噸之海水體積約為35立方呎。
(3)為了方便計算，可利用體積噸或是容積噸來衡量貨物(一般用於什貨)，即每體積噸(容積噸)約40立方呎或1立方公尺。
註：密度＝質量/體積。

由於本題未給貨物密度及其他空間狀況，因此(A)答案有爭議(未必為40立方呎容積)，(C)則該表示為每公噸為X立方公「尺」(X一樣需考慮貨物密度)，故選(D)較佳(缺點為一般體積噸較常用於什貨)。
P.570第62題，列車運行表之製作需利用列車排點來完成，而非行車調度。

P.576第32題，列車運行表可用來分配鐵路行車調度，並不矛盾。
鐵路系統實際運作前必須經由一系列有步驟的計畫來確保列車運行的順暢與安全，此稱為列車運行計畫（train operational plan）。列車運行計畫的主要內容包括：時刻運行計畫、軌道使用計畫、車輛排程計畫、乘務員排程計畫。其中，時刻運行計畫先依據路線容量以及運輸需求排定列車運行時刻，而後再將每列車依排定的停靠站及其停靠時間(列車排點)繪製列車運行圖（train time-distance diagram）。 
藉由檢視列車運行圖可安排列車追越或交會的地點，避免列車於車站以外的路線運行時與其他列車發生衝突，然而由於此一階段並不考慮車站的實際軌道容量或佈設限制，因此須進一步制定軌道使用計畫，以確保列車能按照計畫時間進出車站。特別在終端車站中，需要有足夠的軌道容量及適當的軌道使用計畫，才能滿足車輛的運用及調派需求。

